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Meeldetuletus laevakiilastuste andmete
ajakohastamise ja kvaliteedi tagamise kohta

Lugupeetud laevakiilastuste koostajad ja haldajad

Meresdiduohutuse seadus, sadamaseadus, , Lootsimise kord“, ,Laevade ja viikelaevade
sisemerre, sadamatesse ning piiriveekogude Eestile kuuluvatesse vetesse sisenemise ja neist
viljumise kord* ning ,,Jddmurdetdode kord* on kehtestatud eesmérgiga tagada meretranspordiga
seotud informatsiooni edastamine Eesti Vabariigi ametkondadele.

Ulevaade Eestit kiilastavate laevade liikumisest, kaupade liikumisest ja nende ohtlikkusest, riiki
sisenevatest ja lahkuvatest inimestest ning laevadel tekkivatest jddtmetest ja nende kiitlemisest on
oluline Eesti riigi suverdinsuse, maksutulude kogumise, keskkonnakaitse ja meresdiduohutuse
tagamiseks.

Mida kvaliteetsemad ja ajakohasemad on edastatavad andmed, seda tdhusamalt on riigil voimalik
oma iilesandeid tdita. Eesti osaleb Euroopa SafeSeaNet-i vorgustikus ning Euroopa
koostddpartnerid soovivad meilt kdrge kvaliteediga sisendandmeid.

Arvestades esitatavate andmete kvaliteedi ja kaasajastatuse olulisust, viib EMSA (European
Maritime Safety Agency) iga kuu 14bi litkmesriikide esitatud andmete kvaliteediauditeid. Eesti
paistab silma kohustusliku informatsiooni korge esitamisprotsendiga, kuid puudusena tuuakse
vilja andmete kvaliteeti.

Transpordiametis toimus ametkondlik imarlaud, kus vahetati kogemusi laevakiilastuste andmete
olemasolu ja kvaliteedi kohta. Osalised joudsid EMSA-ga samale jéreldusele: andmed on kiill
esitatud, kuid neid ei tapsustata. Kokkuvottes leiti nii vélisaudiitori kui ka Eestisisese hinnangu
pohjal, et andmete esitajatele on vaja meelde tuletada tookultuuri ja andmehoolduse olulisust.
Tépsemaid ja ajakohaseid andmeid vajavad oma t66 paremaks planeerimiseks ka teenuseosutajad
ning jidmurdetodde korraldajad.

Laevaagentide ja operaatorite panus laevakiilastustega seotud wulatusliku andmemahu
vahendamisel on mérkimisvddrne ning tehtav t60 on igati tinuvdirne. Samas palume podrata
senisest suuremat tidhelepanu jargmiste andmete Oigeaegsele ja korrektsele sisestamisele ning
nende tidpsustamisele vastavalt kehtivatele digusaktidele (sh ,,Laevade ja viikelaevade sisemerre,
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sadamatesse ning piiriveekogude Eestile kuuluvatesse vetesse sisenemise ja neist vidljumise
kord*), et vahendada alljargnevalt kirjeldatud probleemkohti:

a) Laevaandmed — ka eclneva agendi sisestatud andmed tuleb iile kontrollida. Levinuim viga on
seotud segalastilacvaga (nt sertifikaadil olev general cargo ship on segalastilaev, mitte
puistlastilaev), vale jddklass (sageli margitakse tegelikust korgem klass) ning ebatdpsed GT ja
RGT véértused. Tuleb olla valmis, et kiisitakse tdendusmaterjali jadklassi kohta;

b) Turvatasemed — sageli midratakse ekslikult eelneva laevakiilastuse turvatasemeks SL2;

c) Eelmised 10 sadamakiilastust — rajatise number on puudu voi vale;

d) Eelteatised — saatmise hetkel on osa kohustuslikest viljadest tditmata, mis ei ole lubatud. Kui
mone vélja tdpne védrtus ei ole veel teada, tuleb sisestada hetkel teadaolev suurus, mida saab
hiljem ajakohastada;

e) Viljumisdokumendid — need lisatakse kas pérast viljumist (mis ei vdimalda nende
eelkontrolli) voi koos saabumisdokumentidega enne ATA-d (mis tekitab kiisimuse, kuidas saab
olla kindel véljumise andmetes enne laeva saabumist);

f) Laevavarud — andmed on sageli esitatud puudulikult;

g) Eelteatiste esitamise tihtajad — kuupievadest kinni pidamine on kohustuslik;

h) Andmete ajakohastamine — andmeid ei uuendata ka siis, kui see on vajalik ja ndutav. Kdikide
laevakiilastusega seotud osapooltele t66 muudaks sujuvamaks ja efektiivsemaks kui muutunud
olude korral edastataks uuendatud info. Ootus on, et hiljemalt neli tundi enne ETA v61 ETD on
laevakiilastuses olemas oludele vastavalt kaasajastatud andmed;

1) Laevapere liikmete nimekirjad — ees- ja perekonnanimi on sageli vales jirjekorras. Enamasti
on vahetuseminek arusaadav, kuna nimed ei ole eksootilised, kuid see ei vasta siiski nduetele;

j) Lootsitellimus — tellimus esitatakse hiljem kui ette ndhtud ja lootsidele ettevalmistuseks
vajalik: laeva saabumisel hiljemalt 24 tundi enne saabumist lootsi laevalemineku kohta ja
tellimust tuleb tdpsustada kuus tundi ja seejérel kaks tundi enne saabumist ning viljumisel
hiljemalt neli tundi enne valjumist, tellimust tuleb tdpsustada kaks tundi enne viljumist;

k) Jaidmurre — tellimus esitatakse hiljem kui ette ndhtud ja jddmurdjatele ettevalmistuseks vajalik:
hiljemalt 12 tundi enne planeeritavat viljumist sadamast voi voi hiljemalt 24 tundi enne
saabumist madratud kogunemispunkti ning kinnitama vOi tdpsustama taotlust jddmurdja
teenusele hiljemalt 4 tundi enne tema poolt esitatud tellimuses mérgitud aja saabumist.

Osalised kinnitasid, et vajaduse korral on voimalik korraldada konsultatsioone, eeldusel et huvilisi
on piisaval hulgal.

2026. aastaks on planeeritud teha ka pisiarendusi ja korrektuure elektroonilise mereinfosiisteemis
eesmadrgiga lihtsustada laevaagentide t60d.
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